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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

4.1 Kesimpulan 

Dari pengujian yang sudah di lakukandapat ditarik kesimpulan sebagai berikut: 

1. Pengujian pegas standart yang menghasilkan daya tertinggi yakni 

15.0 Hp pada kecepatan mesin 8930 rpm. Sedangkan pengujian torsi 

tertinggi yakni 13.51 N.m pada kecepatan mesin 6949 rpm. 

2. Pengujian pegas racing yang menghasilkan daya tertinggi yakni 13.8 

Hp pada kecepatan mesin 8731 rpm. Sedangkan pengujian torsi 

tertinggi yakni 12.51 N.m pada kecepatan mesin 6949 rpm. 

3. Pengujian diatas dapat disimpulkan bahwasannya pegas racing 

menghasilkan torsi dan daya yang besar diakhir putaran mesin. 

Sedangkan pegas standart menghasilkan daya dan torsi yang kecil di 

awal putaran mesin. 

4.2 Saran 

Penggantian pegas standart dengan pegas modifikasi dilakukan untuk 

mengetahui performa motor standart dan modifikasi Penggantian jumlah pegas 

harus sesuai kebutuhan jika jumlahnya terlalu banyak akan menurunkan performa 

mesin. Selain itu, harapan terbesar penulis dari penulis, semoga bermanfaat dan 

bermanfaat bagi penulis, lembaga, level muda dan masyarakat lainnya. 
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