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BAB iII

TINJAUAN iPUSTAKA

2.1. iUmum

Dalam iPeraturan iMentri iPekerjaan iumum i(2012),.Salah isatu

iprasarana itransportasi idarat iadalah iJalan iraya iyang imeliputi isegala ibagian

ijalan,.termasuk ibangunan ipelengkap idan iperlengkapannya iyang

idiperuntukkan ibagi ilalu ilintas, iyang iberada ipada ipermukaan itanah idiatas

ipermukaan itanah,.di ibawah ipermukaan itanah idan,.serta idi iatas ipermukaan

iair ikecuali ikereta iapi, ijalan ilori, idan ijalan ikabel. iJalan isebagai ibagian

iprasarana itransportasi imempunyai iperan ipenting idalam ibidang

iekonomi,.sosial ibudaya, ilingkungan ihidup, ipolitik,.pertahanan idan ikeamanan,

iserta idipergunakan iuntuk isebesar-besar ikemakmuran irakyat. i

Dalam ipenelitian iilmiah iperlu iadanya idefinisi iterminolohi idalam

irangkaian iproses iselama ipenelitian iberlangsung. iHal iini idilakukan iagar

ipenelitian idapat idata iyang irelevan idalam iproses ipenelitian idan

imendapatkan iinformasi iyang itepat idan iakurat.

Pertumbuhsn ilalu ilintas iyang isemakin ihari isemakin ipesat imenjadikan

ipertumbuhan iekonomi iyang imenimbulkan imasalah iyang ibilamana itidak

icepat iditangani idapat imeenyebabkan ikerusakan isemakin ibanyak. iMenurut

i(vidya i2016) irencana ijalan iyang idirencanakan ipada ikenyataannya itidak

isesuai ikondidi iyang iterjadi idi ilapangan. iBahkan ijalan isering ikali imengalami

ikerusakan iyang ilebih idulu isebelum imasa ilayak ijalan itersebut ihabis isesui

irencan iyang itelah idi itentukan.

2.2 iSistem iJaringann iJalan

Berdasarkkann iUndaang-Undang i ijalan itentang ijalan i(2004) ijalan

iterdiri iatas isistem ijarinngan ijalan iprimer idan isistem ijarinngan ijalan

isekunder..Dengan ipengertian iseperti iberikut.

1. Sistem ijaringan ijalan.,primer isebagaimana idimaksud imerupakan

isistem ijaringan ijalan idengan,.peranan ipelayanan idistribusi ibarang

idan ijasa.
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2. pengembangan isemua iwilayah idi itingkat inasional, idengan

imenghubungkan..semua isimpul ijasa idistribusi iyang iberwujud

ipusat-pusat ikegiatan.

3. Sistem ijaringan ijalan isekunder.,sebagaimana idimaksud

imerupakan isistem ijaringan ijalan idengan iperanan ipelayanan

idistribusi ibarang idan ijasa iuntuk imasyarakat idi.dalam ikawasan

iperkotaan.

2.3 iFungsi ijalan i

Berdasarkan iUndang-Undang ijalan i itentang ijalan i(2004) ijalann

iumum imenurut ifungsi iterbagi i iaatas i ijalan iarteri ijalan ikolektor, ijalan ilokal

idan ijalanlingkungan isebagai iberikut.

1. Jalan iArteri i: ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan

iutama idengan iciri iperjalanan ijarak ijauh,.kecepatan irata-rata

itinggi, idan ijumlah ijalan imasuk idibatasi isecara iberdaya iguna.

2. Jalan iKolektor i: ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan

ipengumpul iatau ipembagi idengan iciri iperjalanan ijarak isedang,

ikecepatan iratarata isedang,.dan ijumlah ijalan imasuk idibatasi. i

3. Jalan iLokal i: ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani

iangkutan.setempat idengan iciri iperjalanann ijarak idekat, ikecepatan

irata-rata irendah, idan ijumlah ijalan imasuk idibatasi.

4. Jalan iLingkungan i: ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan

ilingkungan idengan iciri iperjalanan ijarak idekat,.dan ikecepatan

irata-rata irendah.

2.4 iKlasifikasi iJalan i

Berdasarkan iatas ifungsi idan iAdministrasi iPemerintah iKlasifikasi ijalan

isebagai iberikut.

a. Jalan inasional iyaitu ijalan iarteri idan ijuga ijalan ikolektor iyang

imenghubungkan iantara idua iibukota iprovinsi. i

b. Jalan iprovinsi iyang imerupakan ijalan.kolektor iyang

imenghubungkan iibukota iprovinsi idengan iibukota

ikabupaten/kota,.atau iantara iibukota ikabupaten/kota iyang isatu

idengan iibukota iKabupaten/Kota ilainya.
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c. Jalan iKabupaten iadalah ijalan ilokal.dalam isistem ijaringan ijalan

iprimer iyang itidak itermasuk ijalan iyang imenghubungkan iibukota

ikabupaten idengan iibukota ikecamatan,..antar iibukota ikecamatan,

iibukota ikabupaten idengan ipusat ikegiatan ilokal, iantarpusat

ikegiatan ilokal, iserta ijalan iumum idalam isistem ijaringan ijalan

isekunder idalam iwilayah ikabupaten,.dan ijalan istrategis

iKabupaten. i

d. Jalan iKota imerupakan ijalan iraya iyang imenghubungkan iantar

ipusat ipelayanan idalam iKota. i

e. Jalan iDesa iadalah ijalan iumum iyang imenghubungkan ikawasan

idan iatau iantara ipermukiman isatu idengann..pemukiman ilainya

idalam isatu idesa. i

2.5 iPerkerasan iKaku i(Rigid iPavement)

Jenis iperkerasan iyang imemanfaatkan isemen isebagai ibahan

ipengikatnya. iDalam ipelaksanaan ipembuatannya, imemakai itulangan iataupun

itidak ibeton itetap idiletakkan idi iatas itanah idasar iyang isudah isiap iatau

ipadat. iPerkerasan ijenis iini imemiliki inilai ikekakuan ilebih ibesar idibanding

idengan iperkerasan ijenis ilentur. iSedangkan iuntuk ipendistribusian ibebannya,

ibeban iyang iditerima idisebarkan ipada ilapisan ipondasi idan itanah idasar.

Struktur iperkerasan ikaku isecara iumum iterdiri iatas, ilapisan itanah

idasar i(subgrade), ipelat ibeton idan ilapis ipermukaan. iBerikut iini idapat idilihat

isusuna ilapis iperkerasan irigid ipavement

2.6 iKomponen iPerkerasan iLentur i

Dalam iperkerasan ilentur imemilki ibeberapa iagregat iatau ilapisan iyang

iberguna iuntuk imenahan ibeban ikendaraan..Kualitas ijalan idapat

idirencanakan idan idisesuaikan idengan ikapasitas idan ivolume ikendaraan

iyang imelintasi idaerah itersebut. iLapisan iperkerasan ilenturdapat iterdiri idari.

Gambar i2.1 i: iKomponen iPerkerasan iLentur
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2.6.1 iTanah idasar i(sub igrade)

Tanah idasar iadalah ipermukaan itanah isemula iatau ipermukiman

igalian iatau ipermukaan itanah itimbunann,.yang idipadatkan idan imerupakan

ipermukaan idasar iuntuk iperletakan ibagian-bagian iperkerasan

ilainnya..Kekuatan idan ikeawetan ikonstruksi iperkerasan ijalan isangat

itergantung idari isifat- isifat idan idaya idukung itanah idasar..Umumnya

ipersoalan iyang imenyangkut itanah idasar iadalah isebagai iberikut i: i

a. perubahan ibentuk itetap i(deformasi ipermanen) idari imacam itanah

itertentu iakibat ibeban ilalu ilintas,

b. sifat imengembang idan imenyusut idari itanah itertentu iakibat

iperubahan ikadar iair,

c. daya idukung itanah iyang itidak imerata idan isulit iuntuk iditentukan

isecara ipasti ipada idaerah idengan imacam itanah iyang isangat

iberbeda isifat idan ikedudukannya, iatau iakibat ipelaksanaan.

2.6.2 iLapis iPondasi iBawah i(sub ibase icourse)

Lapis ipondasi ibawah iadalah ibagian iperkerasan iyang iterletak iantara

ilapis ipondasi idan itanah idasar. iFungsi ilapis ipondasi ibawah iantara ilain:

a. sebagian idari ikonstruksi iperkerasan iuntuk imendukung idan

imenyebaarkan ibeban iroda, i

b. mencapai iefisien ipengunaan imaterial iyang irelatif imurah iagar ilapisan

i–lapisan iselebihnya idapat idikurangi itebalnya isupaya idapat

imenghemat ibiaya ikonstruksi, i

c. untuk imencegah itanah idasar imasuk ike idalam ilapisan ipondasi,

d. isebagai ilapis ipertama iagar ipelaksanaan idapat iberjalan ilancar. i

Hal iini isehubungan idengan iterlalu ilemahnya idaya idukung itanah

idasar iterhadap iroda-roda ialat-alat ibesar iatau ikarena ikondisi ilapangan iyang

imemaksa iharus isegera imenutup itanah idasar idari ipengaruh icuaca.

2.6.3 iLapis iPondasi i(base icourse)

Lapis iPondasi iadalah ibagian iperkerasan iyang iterletak iantara ilapis

ipermukaan idengan ilapis ipondasi ibawah iatau idengan itanah idasar ibila itidak

imenggunakan ilapis ipondasi ibawah. iFungsi ilapis ipondasi iantara ilain i:

a. sebagai ibagian iperkerasan iyang imenahan ibeban iroda,
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b. sebagai iperletakan iterhadap ilapis ipermukaan.

Bahan-bahan iuntuk ilapis ipondasi iumumnya iharus icukup ikuat idan

iawet isehingga idapat imenahan ibeban-beban iroda. iSebelum imenentukan

isuatu ibahan iuntuk idigunakan isebagai ibahan ipondasi, ihendaknya idilakukan

ipenyelidikan idan ipertimbangan isebaik-baiknya isehubungan idengan

ipersyaratan iteknik. i

Bermacam-macam ibahan ialam i/ ibahan isetempat idapat idigunakan

isebagai ibahan ilapis ipondasi, iantara ilain i: ibatu ipecah, ikerikil ipecah idan

istabilisasi itanah idengan isemen iatau ikapur.

2.6.4 ilapis iPermukaan i

Lapis ipermukaaan iadalah ibagian iperkerasan iyang ipaling iatas ifungsi

ilapis ipermukaan iantara ilain i: i

a. sebagai ibahan iperkerasan iuntuk imenahan ibeban iroda,

b. sebagai ilapisan irapat iair iuntuk imelindungi ibadan ijalan ikerusakan

iakibat icuaca,

c. sebagai ilapisan iaus i(wearing icourse).

Bahan iuntuk ilapis ipermukaan iumumnya iadalah isama idengan ibahan

iuntuk ilapis ipondasi, idengan ipersyaratan iyang ilebih itinggi. iPenggunaan

ibahan iaspal idiperlukan iagar ilapisan idapat ibersifat ikedap iair, idisamping iitu

ibahan iaspal isendiri imemberikan ibantuan itegangan itarik, iyang iberarti

imempertinggi idaya idukung ilapisan iterhadap ibeban iroda ilalu ilintas.

2.7 iJenis iKerusakan iJalan i

Jenis ikerusakan ipada iperkerasan ijalan idapat idikelompokan iatas i2 imacam

iyaitu. i

1. Kerusakan istruktual i

Kerusakan istruktural iadalah ikerusakan ipada istruktur ijalan, isebagian

iatau ikeseluruhannya, iyang imenyebabkan iperkerasan ijalan itidak ilagi

imampu imendukung ibeban ilalu ilintas. iUntuk iitu iperlu iadanya

iperkuatan istruktur idari iperkerasan idengan icara ipemberian ipelapisan

iulang i(overlay) iatau iperbaikan ikembali iterhadap iperkerasan iyang

iada. i

2. Kerusakn ifungsional i
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Kerusakan ifungsional iadalah ikerusakan ipada ipermukaan ijalan iyang

idapat imenyebabkan iterganggunya ifungsi ijalan itersebut. iPada

ikerusakan ifungsional iperkerasan ijalan imasih imampu imenahan

ibeban iyang ibekerja inamun itidak imemberikan itingkat ikenyamanan

idan ikeamanan iseperti iyang idiinginkan. iUntuk iitu ilapisan ipermukaan

iperkerasan iharus idirawat iagar ipermukaan ikembali ibaik. i

2.8 iMetode iIndex iKondisi iPerkerasan i(PCI)

Indeks ikondisi iperkerasan iadalah ipenilaian ikondisi iatau ikeadaan

isuatu iperkerasan iyang idinyatakan idalam ibentuk iindeks i(Pavement

iCondition iIndex, iPCI).

Kondisi ipermukaan iperkerasan imemiliki itingkatan idan iukuran iyang

idiukur idan idilihat idari isegi ikegunaan. iPCI imerupakan iindek inumerik iyang

imemiliki inilai iberkisar i0 isampai idengan i100 idengan iarti inilai i0

imenunjukkan ikondisi isangat irusak idan inilai i100 imerupakan ikondisi

isempurna iatau itidak iada ikerusakan.

Metode iPCI idapat idigunakan iuntuk i:

1. Mengidentifikasi ilangsung ipemeliharaan idan ikebutuhan irehabilitasi,

2. Memantau ikondisi iperkerasan isecara imenerus iatau icontinue,

3. Mengembangkan iusaha ipencegahan ipemeliharaan ijaringan,

4. Menyusun ianggaran ipemeliharaan ijalan, idan

5. Mengevaluasi ibahan iperkerasan idan idesain iperkerasan

Dalam imetode iPCI, itingkat ikerusakan iperkerasan imerupakan ifungsi

idari i3 ifaktor iutama, iyaitu i:

1. Tipe ikerusakan i(distress itype), iyaitu ijenis i– ijenis ikerusakan

iyang isecara ivisual inampak idi ipermukaan ijalan. iTipe

ikerusakan itersebut iterbagi iatas i19 ijenis ikerusakan.

2. Tingkat ikeparahan i(distress iseverity), iyaitu itingkat ikeparahan

idari ikerusakan iperkerasan iyang idiidentifikasi isesuai ikondisi

itipe iperkerasannya. iTingkat ikeparahan itersebut iterbagi iatas

ilow, imedium, idan ihigh.

3. Jumlah iukuran ikerusakan i(distress iquantity), iyaitu isegala

isesuatu iyang iberkaitan idengan ipengukuran ikerusakan iyang

iterjadi, isatuan ipengukuran idan ipenjumlahan i(total) ipada
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iformulir isurvei ipada imasing i– imasing itingkat ikeparahan

ikerusakan.

Dalam imenganalisis iPCI imenurut iShahin i(1994), iada ibeberapa i

ifaktor iyang iharus idipahami iseperti iberikut iini:

a. Kerapatan ikerusakan i(density) iyaitu ipersentase iatau

iperbandingan ijenis ikerusakan iyang iterjadi iterhadap iluas idan

ipanjang itotal ibagian ijalan iyang idiukur iuntuk idijadikan

isampel, idapat idilihat ipersamaan iberikut i:

Kerapatan i(%) i= iAd i/ iAs ix i100%................ i(2.1)

Kerapatan(%)= iLd i/ iAs ix i100% i.................(2.2)

Dengan i: i

Ad i= iluas itotal isatu ijenis ikerusakan ipada itiap itingkat

ikeparahan i ikerusakan i(m2 iatau isq ift). i

As i i= iluas itotal isampel iunit i(m2 iatau isq ift). i

Ld i i= ipanjang itotal isatu ijenis ikerusakan ipada itiap itingkat

ikeparahan ikerusakan i(m iatau ift). i

b. Nilai ipengurangan i(Deduct iValue, iDV)

Nilai ipengurang iatau iDV iyaitu inilai ipada itiap ijenis ikerusakan iyang

ididapat iberdasar ikurva ihubungan iantara ikerapatan i(density) idengan itingkat

ikeparahan ikerusakan. iBobot inilai iberkisar iantara i0 i– i100 iyaitu inilai i0

imengindikasikan ibahwa ikerusakan iyang iterjadi itidak iada ipengaruh iyang

isignifikan iterhadap ikinerja iperkerasan ipada ijalan itersebut, isedangkan inilai

i100 imengindikasikan ikerusakan iyang iterjadi imemiliki ipengaruh iatau

imemberi idampak iyang isignifikan iterhadap ikinerja iperkerasan ijalan itersebut.

iKurva iyang idigunakan iuntuk imendapatkan inilai ideduct ivalue iuntuk

ikerusakan iamblas idapat idilihat ipada iGambar i2.2. iberikut i:
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Gambar i2.2 iGrafik iuntuk imemperoleh inilai iDV ipada ikerusakan iamblas
i(Depression)

(Sumber i: iShahin, i2005)

Sedangkan inilai iDV ikerusakan iretak ireflektif ipada isambungan idapat

idilihat ipada iGambar i2.3 iberikut i:

Gambar i2.3Grafik iuntuk imemperoleh inilai iDV ikerusakan iretak
ireflektif ipadasambungan i(Joint iReflection iCracking)

(Sumber i: iShahin, i2005)

Untuk inilai iDV ikerusakan ipada ilubang iatau ipotholes idapat idilihat

iGambar i2.4 iberikut i: i i
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Gambar i2.4Grafik iuntuk imemperoleh inilai iDV ipada
ikerusakan ilubang i(Potholes)

(Sumber i: iShahin, i2005)

Untuk inilai iDV ikerusakan ipada ipelapukan idan ibutiran ilepas idapat

idilihat ipada iGambar i2.5 iberikut i:

Gambar i2.5Grafik iuntuk imemperoleh inilai iDV ikerusakan
ipada ipelapukan idan ibutiran ilepas i(Weathering iand

iRaveling)
(Sumber i: iShahin, i2005)

Untuk inilai iDV ikerusakan iRetak iKulit iBuaya i(Aligator iCracking) idapat

idilihat ipada iGambar i2.6 iberikut i:
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Gambar i2.6 iGrafik iDeduct iValue iuntuk iRetak iKulit iBuaya
(Aligator iCracking)

(Sumber i: iShahin, i2005)

Untuk inilai iDV ikerusakan iMengembang iJembul i(Swell) idapat idilihat

ipada iGambar i2.7 iberikut i:

Gambar i2.7Grafik iDeduct iValue iuntuk iMengembang iJembul
(Swell)

(Sumber i: iShahin, i2005)

a. Nilai iPenguurang iTotal i(Total iDeduct iValue, iTDV) i i

Yaitu inilai itotal iatau ikeseluuruhan idari iindividual ideduct ivalue

iuntuk itiap ijenis ikerusakan. iTDV idibuat idengan imenyusun inilai

iDV idalam inilai imenurun.

Untuk imenentukan ijumlah ipengurangan iizin i(m) imenggunakan

ipersamaan i:



15

m = i1 i+ i(9/98) i(100-HDVi)

i...................................................(2.3)

Dengan i:

m i = ijumlah ipengurangan iizin, ipecahan, iuntuk iunit isampel i

iyang iditinjau. i

HDVi = inilai ipenguurangan iindividual ipaling itinggi i(untuk

isampel ii)

b. Nilai iq i

Nilai iq idiperoleh idari ipenjumlahan idata ideduct ivalue idalam

isatu iunit isampel iyang imemiliki inilai ilebih ibesar idari i2 i(untuk

iperkerasan ijalan idengan ipermukaan iaspal).

c. Nilai iPenguurang iTerkoreksi. i(Corrected iDeduct iValue, iCDV) i i

Nilai ipengurang iterkoreksi ididapat idari ikurva ihubungan iantara

inilai ipengurang itotal i(TDV) idan inilai-pengurang i(DV) idengan

imenyesuaikan ikurva idengan ijumlah inilai iindividual ideduct ivalue

iyang imempunyai inilai i>2 iyang idisebut ijuga idengan inilai i(q).

iAdapun igrafik ihubungan iantara icorrected ideduct ivalue i(CDV)

idengan itotal ideduct ivalue i(TDV) idapat idilihat ipada iGambar

i2.8 iberikut.

Gambar i2.8 iGrafik iuntuk imemperoleh inilai iCDV
(Sumber i: iShahin, i2005)

d. Nilai iPCI i i

Nilai iini idapat idihitung isetelah inilai iCDV idiperoleh idengan

ipersamaan i:

PCI(s) i= i100 i–

iCDV.....................................................................(2.4)

Dimana: i
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PCI(s) i = iPavement iCondition iIndex itiap iunit. i

CDV = iCorrected iDeduct iValue itiap iunit. i

Untuk inilai iPCI ikeseluruhan ipada iruas ijalan imenggunakan

ipersamaaan isebagai iberikut: iPCI = ∑ ( ).........................................................................(2.5)

Dimana: i

PCI = inilai iPCI irata-rata idari iseluruh iarea ipenelitian

PCI(s) = inilai iPCI iuntuk isetiap iunit isampel.

N = ijumlah isampel.

Nilai iPCI idigunakan iuntuk imelakukan ipenilaian ikondisi

iperkerasan.Pembagian inilai ikondisi iperkerasan iyang idisarankan

ioleh iShahin i(1994) iditunjukkan idalam itabel i2.1 iberikut.

Tabel i2.1 iNilai iPCI idan iNilai iKondisi
Nilai iPCI Kondisi Jenis

iPenanganan
0 i– i10 Gagal i(failed) Rekonstruksi

11 i– i25 Sangat iBuruk i(very
ipoor) Rekonstruksi

26 i– i40 Buruk i(poor) Berkala
41 i– i55 Sedang i(fair) Rutin
56 i– i70 Baik i(good) Rutin

71 i– i85 Sangat iBaik i(very
igood) Rutin

86 i– i100 Sempurna i(excelent) Rutin
Sumber i: iShahin, i1994

2.9 iMetode iBina iMarga

Metode iBina iMarga iadalaah imetode iyang iada idi iIndonesia idengan

ihasil iakhir iberupa iurutan iprioritas iserta ibentuk iprogrampemeliharan isesuai

inilai iurutan iprioritas iyang itelah ididapat. iPrinsip imetodeini iyaitu

imenggabungkan inilai iyang idiperoleh idari isurvei ivisual iberupa

ijeniskerusakan iserta isurvei iLHR i(lalulintas iharian irata-rata) iyang

iselanjutnya idapat idiperoleh inilai ikondisi ijalan iserta inilai ikelas iLHR. iUrutan

iprioritas ididapatkan idengan irumus isebagaiberikut:

UP i(Urutan iPrioritas) i= i17–(Kelas iLHR+ iNilai iKondisi

iJalan).......(2.6)

Dengan i:
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Kelas iLHR = iKelas ilalu-lintas iuntuk ipekerjaan

iPemeliharaan.

Nilai iKondisi iJalan = iNilai iyang idiberikan iterhadap ikondisi

ijalan

 Urutan iprioritas i0–3, imenandakan ibahwa ijalan iharus

idimasukkan idalam iprogram ipeningkatan.

 Urutan iprioritas i4–6, imenandakan ibahwa ijalan iperlu

idimasukkan idalam iprogram ipemeliharaan iberkala. i

 Urutan iprioritas i>7, imenandakan ibahwa i ijalan itersebut icukup

idimasukkan idalam iprogram ipemeliharaan irutin.

Penentuan inilai ikondisi ijalan idihitung idengan icara imenjumlahkan

isetiap iangka idan inilai iuntuk imasing-masing ikeadaan ikerusakan iyang

iterjadi. iProsedur ianalisis idata ikerusakan iperkerasan imenggunakan iMetode

iBina iMarga iadalah isebagai iberikut:

a) Menetapkan ijenis ijalan idan ikelas ijalan.

b) Menghitung iLHR ipada isetiap iruas ijalan idan imenetapkan inilai

ikelas ijalan iberdasarkan itabel i2.2 iberikut.

Tabel i2.2Tabel iLHR idan iNilai iKelas iJalan

LHR i(smp/hari) Nilai iKelas iJalan

< i20 0

20 i– i50 1

50 i– i200 2

200 i– i500 3

500 i– i2000 4

2000 i– i5000 5

5000 i– i20000 6

20000 i– i50000 7

> i50000 8

Sumber i: iTata iCara iPenyusunan iProgram iPemeliharaan iJalan iKota
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c) Menyusun idalam ibentuk itabel ihasil isurvey idan

imengelompokkan idata isesuai idengan itipe ikerusakan.

d) Menghitung iparameter ipada isetiap ijenis ikerusakan iserta

imembuat ipenilaian isetiap ijenis ikerusakan iberdasar iTabel i2.3

iberikut.

Tabel i2.3 iTabel iPenentuan iAngka iKondisi iBerdasarkan iJenis
iKerusakan

e) Menjumlahkan iseluruh iangka ipada itiap ijenis ikerusakan, ilalu

imenetapkan inilai ikondisi ijalan iberdasarkan iTabel i2.4 iberikut.

Tabel i2.4 iPenetapan iNilai iKondisi iJalan iberdasarkan iAngka iKerusakan
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f) Membuat iperhitungan iurutan iprioritas i(UP) ikondisi iJalan iyang

imerupakan ifungsi idari ikelas iLHR idan inilai ikondisi ijalan

isecara imatematis, iyang idapat idi itulis isebagai iberikut

UP i= i17 i– i(Kelas iLHR i+ iNilai iKondisi iJalan)

 Urutan iPrioritas i0 i– i3 imenandakan ibahwa ijalan

idimasukkan idalam iprogram ipeningkatan ijalan.

 Untuk iprioritas i4 i– i6 imenandakan ibahwa ijalan

idimasukkan idalam iprogram ipemeliharaan iberkala.

 Untuk i≥ i7 imenandakan ibahwa ijalan itersebut icukup

idimasukkan idalam iprogram ipemeliharaan irutin.

2.10 iJenis iPenanganan iKerusakan iJalan

Perkerasan iyang itelah ihabis iumur irencana iserta imasa

ipelayanannya, ijuga itelah imencapai iindeks ipermukaan iakhir iyang idiberi

ilapis itambahan iatau ioverlay iagar ikembali imempunyai inilai ikekuatan, itingkat

ikenyamanan, itingkat ikeamanan, itingkat ikedap iair idan itingkat ikecepatan iair

imengalir iatau ipermeabilitas iuntuk isegera idilakukan ilangkah ipenanganan

iataupun iperbaikan ipada ijalan itersebut.

Penanganan idan iperbaikan ikerusakan iperkerasan ijalan ipada ilapisan

ilentur imengacu ipada imetode iBina iMarga i1995. iMetode ipenanganan iuntuk

itiap-tiap ikerusakan iadalah isebagai iberikut i:

1. Metode iPerbaikan iP1 i(Penebaran iPasir) i

a. Jenis ikerusakan: i

Lokasi ikegemukan iatau ibleeding iaspal iterutama ipada

itikungan idan itanjakan.

b. Pelaksanaanya i: i
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 Mobilisasi iperalatan.

 Memberi ipenanda ipada idaerah ikerusakan. i

 Membersihkan idengan icompressor.

 Menebarkan iagregat itebal i> i10mm idi iatas ipermukaan.

 Melakukan ipemadatan ikapasitas i(1 i- i2) iton isampai

ididapatkan ipermukaan iyang irata.

2. Metode iPerbaikan iP2 i(Pelaburan iAspal iSetempat) i

a. iJenis ikerusakan i:

 Kerusakan itepi ibahu iuntuk ijalan iaspal i

 Retak ibuaya i< i2mm i

 Terkelupas i

b. iPelaksanaannya i:

 Mobilisasi iperalatan. i

 Membersihkan idengan icompressor. i

 Menyemprotkan iprime icoat isebanyak i1,5 ikg/m2. i

 Menebarkan iagregat ihingga irata. i

3. Metode iPerbaikan iP3 i(Pelapisan iRetakan) i

a. Jenis ikerusakan: i

Lokasi iretak isatu iarah idengan ilebar i< i2mm.

b. Pelaksanaannya i: i

 Mobilisasi iperalatan. i

 Membersihkan idengan i icompressor. i

 Menyemprotkan iprime icoat. iHamparan idan imeratakan

iaspal i ipada iseluruh idaerah ikerusakan.

 Melakukan ipemadatan iringan i1-2 iton isampai ikepadatan

ioptimum i.

4. Metode iPerbaikan iP4 i(Pengisian iRetak) i

a. Jenis ikerusakan: i

Lokasi isatu iarah idengan ilebar iretakan i> i2 imm.

b. Pelaksanaannya i: i i

 Mobilisasi iperalatan. i

 Membersihkan idengan i icompressor.

 Mengisi iretakan idengan iprime icoat imenggunakan iaspal

isprayer. i
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 Menebarkan ipasir ikasar ipada iretakan idan idipadatkan i

idenganbaby iroller isebanyak i2 ilintasan.

5. Metode iPerbaikan iP5 i(Penambalan iLubang) i

a. Jenis ikerusakan: i

 Lubang ikedalaman i> i50 imm i

 Keriting ikedalaman i> i30 imm i

 Ambles ikedalaman i> i50 imm i

 Kerusakan ipada ibahu/jalan

 Retak ibuaya ilebar i> i2mm i

b. Pelaksanaannya i: i

 Menggali imaterial isampai ilapisan ipondasi. i

 Membersihkan imaterial. i

 Menyemprotkan iprime icoat. i

 Hamparan idan imemadatkan iaspal idengan ibaby iroller i7

ilintasan. i

6. Metode iPerbaikan iP6 i(Perataan) i

1. Jenis ikerusakan: i

 Lokasi ikeriting ikedalaman i< i30 imm i

 Lokasi ilubang ikedalaman i< i50 imm i

 Lokasi iterjadinya ipenurunan ikedalaman i< i50 imm i

2. Pelaksanaannya i: i

 Membersihkan idengan icompressor.

 Melaburkan iprime icoat i0,5 iliter/m2. i

Hamparan iaspal idipadatkan idengan ibaby iroller i7 ilintasan


